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Про проєкт «Німецько-український агрополітичний діалог» (AПД) 

Проєкт «Німецько-український агрополітичний діалог (АПД)» реалізується за 

підтримки Федеральним Міністерством продовольства та сільського господарства 

(BMEL) з 2006 року і наразі до 2024 року та за його замовленням через виконавця ТОВ 

ГФА Консалтинг Груп, а також робоче співтовариство, яке складається з ТОВ ІАК Аграр 

консалтинг (IAK), Лейбніц-Інституту аграрного розвитку в країнах з перехідною 

економікою (IAMO) та ТОВ АФЦ Агрікалчер енд Файненс Консалтантс. 

Реципієнтом проекту виступає Національна асоціація сільськогосподарських 

дорадчих служб України «Дорада». При реалізації важливих заходів для розвитку ринку 

землі, використання державних земельних площ та приватизації АПД працює у 

кооперації з ТОВ з управління та реалізації земель (BVVG). Бенефіціаром проекту 

виступає Міністерство аграрної політики та продовольства України. 

Проєкт має підтримувати Україну в питаннях розвитку сталого сільського 

господарства, ефективної переробної промисловості та підвищення міжнародної 

конкурентоспроможності відповідно до принципів ринкової та регуляторної політик та з 

урахуванням потенціалу розвитку, який виникає в рамках Угоди про Асоціацією між ЄС 

та Україною. З цією метою Проєкт має надавати інформацію про німецький, а також 

міжнародний, європейський досвід з розробки рамкових аграрно-політичних умов, а 

також з організації відповідних аграрно-політичних установ. 
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КОРОТКИЙ ВИКЛАД ОСНОВНИХ ПОЛОЖЕНЬ 
 

Цей звіт демонструє порівняльний аналіз логістичних витрат на транспортування 

харчової продукції з України, Польщі, Словаччини та Румунії до портів Констанца 

(Румунія) та Гданськ (Польща) для подальшого експорту до третіх країн.  

Аналіз охоплює різні типи продукції — зернові й олійні культури, товари з 

температурним режимом і готову харчову продукцію без потреби у спеціальних умовах 

зберігання. Для кожного виду продукції проведено аналіз автотранспортної та 

залізничної логістики до обраних портів. 

Під час проведення аналізу було розглянуто наступні фактори: географічне 

розташування, транспортні витрати, часові витрати на транзит, митні тарифи, 

нормативне регулювання, ризики та безпека перевезень, фінансова складова, 

логістичні послуги та їхня якість. 

Результати показують, що логістика з України до портів суттєво дорожча, ніж з 

Румунії, через високі витрати на прикордонні простої (до 400 €), витрати на зворотні 

порожні рейси (+30–40%) та більшу загальну відстань. Наприклад, доставка зернових 

автотранспортом з Києва до Констанци коштує 1 324€, тоді як з Бухареста — лише 347€. 

Румунія демонструє найнижчі логістичні витрати серед усіх країн завдяки 

близькому розташуванню до порту Констанца та відсутності витрат, пов’язаних із 

перетином кордону. Вартість доставки готової продукції з Бухареста до Констанци 

автотранспортом становить 497 €, що втричі менше, ніж з Києва (1 474 €). 

Найдорожча логістика спостерігається для товарів з температурним режимом, 

особливо при перевезенні з України. Зокрема, доставка таких товарів до Гданська з 

Києва автотранспортом коштує 3 086 €, що майже у 6 разів дорожче, ніж з Варшави 

(720 €). Отже, логістика продукції з температурним режимом потребує найбільших 

затрат через додаткові витрати на паливо та ризики псування товару. Автотранспортна 

логістика до порту Гданськ є найдешевшою для Польщі (524–720 €) та значно дорожчою 

для України (2 171–3 086 €), головним чином через довшу відстань, простої та витрати 

на дизельне пальне для холодильного обладнання (до 432 €).  

Залізнична логістика з України до порту Констанца є дешевшою, ніж автотранспорт. 

Наприклад, доставка зернових та олійних залізничним транспортом коштує 768 €, 

автотранспортом – 1324 €. У порівнянні з Польщею та Словаччиною, Україна має 

конкурентну вартість за рахунок меншої відстані до Констанци (600 км проти 1300 км з 

Варшави). Проте, ані Польща, ані Словаччина не несуть додаткових витрат за простої 

на кордоні. Тобто, в цілому вартість залізничної логістики з України до Констанци є 

вищою, ніж для Словаччини та Румунії та вищою, ніж для Польщі. 

Вартість залізничної логістики до порту Гданська для України є найдорожчою. 

Разом з цим, це є одним із найшвидших маршрутів для експорту українських вантажів, 

порівняно з іншими видами транспорту. 

Логістика з Польщі до Гданська — найдешевша за витратами серед усіх варіантів, 

особливо для готової та замороженої продукції, що зумовлено короткою відстанню (340 

км) та розвиненою інфраструктурою. 

При проведенні оцінки логістичних ризиків/проблем автором запропоновано 

оціночну вагу (рейтинг) впливу певних факторів на загальну ситуацію: 

- стан доріг / інфраструктура (20%);  
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- простій на кордонах (15%);  

- складні митні процедури (15%);  

- воєнні ризики, страхування (10%); 

- валютна нестабільність, банківські витрати (10%); 

- рівень сервісу (5%) 

Загалом, Україна залишається конкурентною в логістиці лише за рахунок близькості 

до портів, але поступається через воєнні ризики, інфраструктурні обмеження та 

прикордонні затримки.  

 У контексті євроінтеграції України розвиток залізничної інфраструктури, 

розширення пропускної здатності, перехід на систему комбінованих перевезень та 

модернізація прикордонних переходів може стати ключовими напрямками, що 

дозволить успішно інтегруватися у єдиний європейський логістичний простір. 

 

Порівняльний аналіз витрат на логістику автотранспортом, євро  
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1. Обґрунтування факторів для порівняння 

логістичних витрат з України, Словаччини, Польщі та 

Румунії до третіх країн 
 
З метою здійснення всебічного та об'єктивного порівняння на основі доступних та 

верифікованих даних логістичних витрат при транспортуванні товарів з України, 

Словаччини та Румунії були визначені ключові фактори, які суттєво впливають на 

загальну вартість та ефективність логістичних процесів. Підбір цих факторів 

обґрунтовується специфічними особливостями регіонів походження продуктів 

харчування, геополітичною ситуацією, військовими ризиками та інфраструктурними 

умовами, що визначають специфіку витрат. 

Фактори для аналізу: 

1. Географічні фактори: 

Відстань та тривалість маршрутів безпосередньо впливають на вартість палива, 

амортизацію транспортних засобів та термін доставки. Вибір маршрутів із Словаччини 

(порт Констанца та Гданськ), Румунії (порт Констанца), Польщі (порт Гданськ) та України 

(порт Констанца та Гданськ) забезпечує порівнюваність та практичну значущість 

дослідження. 

Якість логістичної інфраструктури визначає ефективність перевезення та наявність 

додаткових витрат на ремонт і утримання транспорту. 

2. Транспортні витрати: 

Вартість наземних та морських перевезень безпосередньо впливають на 

формування кінцевої ціни товарів. 

Ціни на паливо та рівень амортизації транспортних засобів в різних країнах є 

важливими змінними для оцінки загальних витрат на перевезення. 

3. Часові витрати та транзит: 

Оцінка часу транзиту, включаючи тривалість доставки та час простою через митні 

або інфраструктурні затримки, дозволяє визначити надійність та прогнозованість 

логістичних маршрутів. Цей фактор особливо важливий для України через суттєві 

затримки, пов'язані із поточною геополітичною ситуацією. 

4. Митні та нормативні фактори: 

Швидкість та ефективність митного оформлення, а також наявність торговельних 

угод, що впливають на тарифи і збори, є критично важливими для оцінки загальної 

вартості транспортування та конкурентоспроможності експорту. 

5. Ризики та безпека перевезень: 

Врахування воєнних ризиків є необхідним для України, оскільки вони суттєво 

підвищують витрати на страхування та безпеку вантажів. Для Словаччини та Румунії 

такі ризики мінімальні або відсутні. 

6. Фінансові фактори: 

Валютна стабільність та банківські витрати мають істотне значення при 

міжнародних розрахунках, впливаючи на кінцеві логістичні витрати. 

7. Логістичні послуги та їх якість: 
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Надійність та якість логістичних операторів впливає на ризик виникнення затримок, 

втрат чи пошкодження вантажу, що має безпосередній економічний ефект на кінцеву 

вартість логістики. 

Підбір саме цих факторів дозволяє здійснити комплексну оцінку та порівняння 

реальних умов і витрат логістики між країнами Центральної та Східної Європи та 

Україною в умовах експорту до третіх країн не з ЄС. 

 

2. Теоретичні особливості логістики продуктів 

харчування з України 

1. Зернові та олійні культури (пшениця, кукурудза, ячмінь, соняшник, соя, ріпак) 

Україна є одним із провідних світових експортерів зернових та олійних культур. 

Логістика цих продуктів має такі особливості: 

1. Основні логістичні канали: залізничний транспорт до портів (Одеса, 

Чорноморськ, Південний, Констанца), морські перевезення (балкерами). 

2. Обмеження: 

1. Воєнні ризики суттєво ускладнили маршрути до портів, зокрема через 

обмеження роботи портів Одеси та Миколаєва. 

2. Перевантаженість прикордонних переходів на західних кордонах, що 

призводить до тривалих простоїв. 

3. Особливості перевезення: 

1. Масові партії вантажів (великі обсяги від 10 тис. тонн). 

2. Відсутність потреби у спеціальному температурному режимі спрощує умови 

перевезення. 

3. Необхідність якісного контролю та перевірок на мікотоксини і вологість перед 

відправкою. 

2. Продукти, що потребують спеціального температурного режиму 

(М'ясна продукція, молочна продукція, морепродукти, риба, заморожені овочі та 

фрукти) 

Логістика продукції, яка потребує спеціального температурного режиму, є значно 

складнішою та витратнішою: 

1. Основні логістичні канали: автомобільні рефрижератори, морські 

рефконтейнери. 

2. Обмеження: 

1. Значно вищі витрати на транспорт через необхідність підтримки 

температурного режиму (-18°C для заморожених продуктів, 0-4°C для 

охолоджених). 

2. Високі ризики простоїв на митних пунктах, що може призводити до втрати 

товарної якості продукції. 

3. Необхідність спеціальних сертифікатів і дозволів (ветеринарні, санітарні 

сертифікати). 

3. Особливості перевезення: 

1. Висока швидкість та своєчасність доставки є критично важливими для 

збереження якості товарів. 
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2. Додаткові витрати на страхування та супровід вантажів через ризик псування 

продукції. 

3. Готові харчові продукти, які не потребують спеціального температурного 

режиму 

(Консервована продукція, кондитерські вироби та снеки, напої) 

Логістика готових продуктів, які не потребують спеціальних умов транспортування, 

має свої особливості: 

1. Основні логістичні канали: автомобільні вантажні перевезення, контейнерні 

перевезення морем. 

2. Обмеження: 

1. Необхідність якісної упаковки для запобігання механічним пошкодженням. 

2. Значні витрати часу на митні процедури, особливо в умовах транскордонних 

перевезень. 

3. Ризик втрати товарної якості через неправильні умови складування під час 

простоїв. 

3. Особливості перевезення: 

1. Відносно низькі витрати на перевезення порівняно з продуктами, що 

потребують температурного контролю. 

2. Висока важливість упаковки і маркування для міжнародного транспортування 

та експорту. 

 

3. Порівняльний аналіз логістики продуктів 

харчування автотранспортом до порту Констанца з 

України, Польщі, Словаччини та Румунії 

Зернові та олійні культури (стандартний контейнер, 40 ft) 

Параметр 
Україна 

(Київ) 

Польща 

(Варшава,~1300 
км) 

Словаччина 

(Братислава,~950 
км) 

Румунія 

(Бухарест, ~225 
км) 

Базова ставка 

(€1,10/км) 
660 € 1 430 € 1 045 € 248 € 

Порожній зворот 

(+40%) 
264 € 572 € 418 € 99 € 

Простій на 

кордоні 
400 € - - - 

Разом (€) 1 324 € 2 002 € 1 463 € 347 € 
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Продукти з температурним режимом (рефрижераторний контейнер, 40 ft) 

Параметр 
Україна 
(Київ) 

Польща  

(Варшава, ~1300 

км) 

Словаччина  

(Братислава, ~950 

км) 

Румунія  

(Бухарест, ~225 

км) 

Базова ставка 

(€1,40/км) 840 € 1 820 € 1 330 € 315 € 

Порожній зворот 

(+40%) 336 € 728 € 532 € 126 € 

Простій на 
кордоні 

400 € - - - 

Дизель для 

холодильника 324 € 270 € (72 год) 270 € (72 год) 108 € (24 год) 

Разом (€) 1 900 € 2 818 € 2 132 € 549 € 

 

Готові харчові продукти (стандартний контейнер, 40 ft) 

Параметр 
Україна 

(Київ) 

Польща  

(Варшава, ~1300 

км) 

Словаччина 

(Братислава, ~950 

км) 

Румунія 

(Бухарест, ~225 

км) 

Базова ставка 

(€1,10/км) 
660 € 1 430 € 1 045 € 248 € 

Порожній зворот 

(+40%) 
264 € 572 € 418 € 99 € 

Простій на  

кордоні 
400 € - - - 

Додаткове 

пакування 
150 € 150 € 150 € 150 € 

Разом (€) 1 474 € 2 152 € 1 613 € 497 € 

 

Підсумкове порівняння 

Група продукції Україна (€) Польща (€) Словаччина (€) Румунія (€) 

Зернові та олійні 

культури 
1 324 € 2 002 € 1 463 € 347 € 

Продукти з 
температурним 

режимом 
1 900 € 2 818 € 2 132 € 549 € 

Готові харчові 

продукти (без 

температури) 

1 474 € 2 152 € 1 613 € 497 € 

  

Висновок 

Логістика з України є дорожчою порівняно з Румунією (до порту Констанца) через 

додаткові витрати на простої на кордоні та порожній зворотний рейс. Проте логістичні 

витрати з України нижчі порівняно з Польщею та Словаччиною через меншу відстань до 

Констанци. 

Найдорожчою залишається доставка продукції з температурним режимом через 

витрати на дизель для холодильного обладнання. 
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4. Порівняльний аналіз логістики продуктів 

харчування до порту Гданськ 

Зернові та олійні культури (стандартний контейнер, 40 ft) 

Параметр 

Україна  

(Київ, ~1150 

км) 

Польща  

(Варшава, ~340 
км) 

Словаччина 

(Братислава,~800 

км) 

Румунія  

(Бухарест,~1500 

км) 

Базова ставка 

(€1,10/км) 
1 265 € 374 € 880 € 1 650 € 

Порожній зворот 
(+40%) 

506 € 150 € 352 € 660 € 

Простій на 

кордоні 
400 € - - - 

Разом (€) 2 171 € 524 € 1 232 € 2 310 € 

 

Продукти з температурним режимом (рефрижераторний контейнер, 40 ft) 

Параметр 

Україна  

(Київ,~1150 

км) 

Польща  

(Варшава, ~340 

км) 

Словаччина 

(Братислава,~800 

км) 

Румунія 

(Бухарест,~1500 

км) 

Базова ставка 

(€1,40/км) 
1 610 € 476 € 1 120 € 2 100 € 

Порожній зворот 

(+40%) 
644 € 190 € 448 € 840 € 

Простій на 

кордоні 
400 € - - - 

Дизель для 

холодильника 
432 € 54 € 240 € (48 год) 540 € (108 год) 

Разом (€) 3 086 € 720 € 1 808 € 3 480 € 

 

Готові харчові продукти (стандартний контейнер, 40 ft) 

Параметр 
Україна  

(Київ, ~1150 

км) 

Польща  

(Варшава, ~340 

км) 

Словаччина 

(Братислава,~800 

км) 

Румунія  

(Бухарест,~1500 

км) 

Базова ставка 

(€1,10/км) 
1 265 € 374 € 880 € 1 650 € 

Порожній зворот 

(+40%) 
506 € 150 € 352 € 660 € 

Простій на 

кордоні 
400 € - - - 

Додаткове 

пакування 
150 € 150 € 150 € 150 € 

Разом (€) 2 321 € 674 € 1 382 € 2 460 € 
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Підсумкове порівняння 

Група продукції Україна (€) Польща (€) Словаччина (€) Румунія (€) 

Зернові та олійні 

культури 
2 171 € 524 € 1 232 € 2 310 € 

Продукти з 
температурним 

режимом 
3 086 € 720 € 1 808 € 3 480 € 

Готові харчові 

продукти (без 

температури) 

2 321 € 674 € 1 382 € 2 460 € 

  

Висновок 

Логістика з України до порту Гданськ є значно дорожчою, ніж з Польщі та 

Словаччини через додаткові витрати на простої на кордоні, порожній зворотний рейс та 

довшу відстань порівняно з Польщею. Найбільш економічно ефективною є логістика з 

Польщі через коротку відстань до Гданська. 

 

5. Порівняльний аналіз залізничної логістики 

продуктів харчування до порту Констанца 

Зернові та олійні культури (стандартний вагон) 

Параметр 

Україна  

(Київ,~600 

км) 

Польща  

(Варшава, ~1300 

км) 

Словаччина 

(Братислава,~950 

км) 

Румунія  

(Бухарест, ~225 

км) 

Базова ставка 

(€0,60/км) 
360 € 780 € 570 € 135 € 

Порожній зворот 

(+30%) 
108 € 234 € 171 € 41 € 

Простій на 

кордоні 
300 € - - - 

Разом (€) 768 € 1 014 € 741 € 176 € 

 

Продукти з температурним режимом (рефрижераторний вагон) 

Параметр 

Україна  

(Київ,~600 

км) 

Польща  

(Варшава,~1300 

км) 

Словаччина 

(Братислава, ~950 

км) 

Румунія  

(Бухарест, ~225 

км) 

Базова ставка 

(€0,80/км) 
480 € 1 040 € 760 € 180 € 

Порожній зворот 

(+30%) 
144 € 312 € 228 € 54 € 

Простій на 

кордоні 
300 € - - - 

Енерговитрати 

холодильника 
100 € 200 € 150 € 40 € 
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Разом (€) 1 024 € 1 552 € 1 138 € 274 € 

 

Готові харчові продукти (стандартний вагон) 

Параметр 

Україна  

(Київ,~600 
км) 

Польща  

(Варшава, ~1300 

км) 

Словаччина 

(Братислава, ~950 

км) 

Румунія  

(Бухарест, ~225 

км) 

Базова ставка 
(€0,60/км) 

360 € 780 € 570 € 135 € 

Порожній зворот 
(+30%) 

108 € 234 € 171 € 41 € 

Простій  

на кордоні 
300 € - - - 

Додаткове 

пакування 
100 € 100 € 100 € 100 € 

Разом (€) 868 € 1 114 € 841 € 276 € 

 

Підсумкове порівняння (залізнична логістика до Констанци) 

Група продукції Україна (€) Польща (€) Словаччина (€) Румунія (€) 

Зернові та олійні 

культури 
768 € 1 014 € 741 € 176 € 

Продукти з 

температурним 

режимом 

1 024 € 1 552 € 1 138 € 274 € 

Готові харчові 

продукти (без 

температури) 

868 € 1 114 € 841 € 276 € 

 

Висновок 

Залізнична логістика до порту Констанца показує, що для України витрати суттєво 

нижчі, ніж для перевезень до Гданська, проте простій на кордоні залишається ключовим 

чинником подорожчання. Виробники в Румунії мають найнижчі витрати через мінімальну 

відстань до порту. 

 

6. Порівняльний аналіз залізничної логістики 

продуктів харчування до порту Гданськ 

Зернові та олійні культури (стандартний вагон) 

Параметр 

Україна 

(Київ, ~1150 

км) 

Польща 

(Варшава, ~340 

км) 

Словаччина 

(Братислава, ~800 

км) 

Румунія  

(Бухарест, ~1500 

км) 

Базова ставка 

(€0,60/км) 
690 € 204 € 480 € 900 € 
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Порожній зворот 

(+30%) 
207 € 61 € 144 € 270 € 

Простій на 

кордоні 
300 € - - - 

Разом (€) 1 197 € 265 € 624 € 1 170 € 

 

Продукти з температурним режимом (рефрижераторний вагон) 

Параметр 
Україна  

(Київ, ~1150 

км) 

Польща 
(Варшава, ~340 

км) 

Словаччина 
(Братислава, ~800 

км) 

Румунія  
(Бухарест,~1500 

км) 

Базова ставка 
(€0,80/км) 

920 € 272 € 640 € 1 200 € 

Порожній зворот 
(+30%) 

276 € 82 € 192 € 360 € 

Простій на 

кордоні 
300 € - - - 

Енерговитрати 
холодильника 

150 € 40 € 90 € 180 € 

Разом (€) 1 646 € 394 € 922 € 1 740 € 

 

Готові харчові продукти (стандартний вагон) 

Параметр 

Україна  

(Київ,~1150 

км) 

Польща  

(Варшава, ~340 

км) 

Словаччина 

(Братислава,~800 

км) 

Румунія  

(Бухарест,~1500 

км) 

Базова ставка 

(€0,60/км) 
690 € 204 € 480 € 900 € 

Порожній зворот 

(+30%) 
207 € 61 € 144 € 270 € 

Простій на кордоні 300 € - - - 

Додаткове 

пакування 
100 € 100 € 100 € 100 € 

Разом (€) 1 297 € 365 € 724 € 1 270 € 

 

Підсумкове порівняння (залізнична логістика) 

Група продукції Україна (€) Польща (€) Словаччина (€) Румунія (€) 

Зернові та олійні 

культури 
1 197 € 265 € 624 € 1 170 € 

Продукти з 

температурним 

режимом 

1 646 € 394 € 922 € 1 740 € 
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Готові харчові 

продукти (без 

температури) 

1 297 € 365 € 724 € 1 270 € 

 

Висновок 

Залізнична логістика є значно дешевшою за автомобільну для всіх країн. 

Найдешевші витрати мають виробники у Польщі та Словаччині завдяки коротшій 

відстані та відсутності затримок на кордонах. Україна знову має додаткові витрати через 

простої на кордоні та більший пробіг. 

 

7. Основні проблеми логістики в Україні 

Основні проблеми логістики в Україні (на основі порівнянь авто- та залізничного 

транспорту): 

 

Фактор Вага (%) Опис проблеми Вплив на логістику 

Географічні фактори 20% 
Велика відстань до портів, 

низька якість доріг та залізниць 

Суттєве подорожчання базових 

ставок і збільшення часу доставки 

Транспортні витрати 25% 
Високі ставки перевезення, 

амортизація через погані дороги 

Пряме зростання вартості 

доставки вантажів 

Часові витрати та 

транзит 
15% 

Затримки на кордонах, довгий 

час транзиту 

Збільшення фінансових втрат 

через затримки та псування 

товару 

Митні та нормативні 

фактори 
15% 

Складні митні процедури, 

відсутність преференцій 

Збільшення витрат на оформлення 

та уповільнення доставки 

Ризики та безпека 

перевезень 
10% 

Воєнні ризики, потреба у 

додатковому страхуванні 

Підвищення вартості страхування 

та ризик втрат 

Фінансові фактори 10% 
Валютна нестабільність, дорожчі 

банківські операції 

Зростання вартості угод і 

планових витрат 

Логістичні послуги та 

їх якість 
5% 

Низький рівень логістичних 

сервісів 

Ризики затримок, втрат вантажу 

та додаткових витрат 



 
 

15 
 

8. Порівняння часових витрат і непрямих збитків 

Порівняння часових витрат на транспортування (залізничним транспортом): 

Країна 

відправлення 
До Гданська (доби) До Констанци (доби) 

Затримка щодо 

найкращого 

маршруту (днів) 

Україна (Київ) ~3,5 ~3 +2–2,5 

Польща (Варшава) ~1 — — 

Словаччина ~2,5 ~2 +1 

Румунія — ~1 — 

 

Порівняння часових витрат на транспортування (автомобільним транспортом): 

Країна відправлення До Гданська (доби) 
До Констанци 

(доби) 

Затримка щодо 

найкращого 

маршруту (днів) 

Україна (Київ) ~4 ~3,5 +2–2,5 

Польща (Варшава) ~0,5 — — 

Словаччина ~1,5 ~1,5 +1 

Румунія — ~0,5 — 

 

Оцінка непрямих збитків через втрату термінів придатності: 

Середня втрата терміну придатності за 1 добу простою для продукції, що 

потребує температурного режиму — ≈5% реалізаційної вартості. 

- Оцінка втрат для 20-тонної партії м'ясної продукції (вартість 1 т = 3000 €): 

Загальна вартість партії: 60 000 €. Затримка 2–2,5 доби: втрата до 10–12,5% 

вартості → 6 000–7 500 € непрямих збитків 

- Оцінка втрат для готових продуктів (вартість 1 т = 2000 €): 

Загальна вартість партії: 40 000 €. Затримка 2–2,5 доби: втрата ≈3–6% → 

1 200–2 400 € непрямих збитків 

- Зернові та олійні культури: менш чутливі до термінів, втрата оцінюється <1%, 

але у великих обсягах це сотні євро на партію. 

 

Висновок: 

Часові витрати на логістику з України до портів Гданськ і Констанца значно вищі 

порівняно з країнами ЄС, як у залізничному, так і в автомобільному транспортуванні. 

Це прямо впливає на зниження товарної цінності продукції та формує непрямі збитки 

для українських експортерів. Найбільші втрати — у категоріях продукції з коротким 

терміном зберігання. 

Усунення затримок дозволило б скоротити ці втрати на тисячі євро з кожної 

партії. 
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9. Системне порівняння логістичних переваг ЄС і 

України 
1. Доступ до портів 

1. ЄС (особливо Польща та Румунія): мають власні великі морські порти 

(Гданськ, Констанца) з високою пропускною спроможністю та 

регулярними контейнерними лініями. 

2. Україна: втратила прямий контроль над частиною морських портів через 

війну, а порти на Чорному морі (Одеса, Чорноморськ) працюють у режимі 

високого ризику або залежать від тимчасових міжнародних 

домовленостей. 

Україна програє у стабільності морської логістики та доступності портової 

інфраструктури. 

 

2. Перетин кордонів 

1. ЄС (внутрішній ринок): відсутність митного контролю між країнами ЄС, що 

пришвидшує логістику. 

2. Україна: кожне відправлення зазнає повноцінного митного оформлення, 

а також черг та затримок на кордонах (до кількох діб). 

Україна програє у швидкості, передбачуваності та вартості перетину кордону. 

 

3. Якість інфраструктури 

1. ЄС: високоякісні автомагістралі, ефективні залізничні перевезення 

(включаючи інтермодальні рішення), наявність логістичних хабів. 

2. Україна: зношена транспортна інфраструктура, обмежений доступ до 

залізничних вагонів (особливо спеціалізованих, як рефрижератори), 

відсутність терміналів класу «dry port». 

Україна програє у швидкості перевезень, надійності інфраструктури та її 

пропускній здатності. 

 

4. Страхування та воєнні ризики 

1. ЄС: низький ризик та стандартні страхові тарифи. 

2. Україна: воєнні ризики → дорожче страхування, обмежений доступ до 

страхових інструментів, окремі компанії не покривають зони бойових дій. 

Україна програє через дорожче страхування та обмежену доступність 

міжнародних логістичних сервісів. 

 

5. Температурна логістика 

1. ЄС: ефективна рефрижераторна логістика: парк сучасних реф-

контейнерів, термінали, обслуговування. 

2. Україна: дефіцит рефрижераторного транспорту, обмежена 

інфраструктура для температурного контролю (особливо на кордоні та у 

транзиті). 

Україна програє у спроможності перевезення продукції з температурними 

вимогами без втрат якості. 
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6. Вартість логістики 

1. ЄС: хоч ставка за км вища, відсутність порожніх пробігів, простоїв, 

розвинена мережа операторів = менші загальні витрати. 

2. Україна: висока частка порожніх пробігів, простої на кордонах, 

подорожчання через форс-мажори → навіть базова логістика дорожча на 

30–60%. 

Україна програє у фінальній вартості доставки на ту ж саму відстань. 

 

10. Висновки 
1. Для здійснення аналізу логістичних витрат на експорт харчової продукції з 

України, Словаччини, Польщі та Румунії до третіх країн, було взято наступні 

фактори: географічне розташування, транспортні витрати, часові витрати на 

транзит, митні тарифи, нормативне регулювання, ризики та безпека перевезень, 

фінансова складова, логістичні послуги та їхня якість. 

2. Логістика автотранспортом з України до порту Констанца є дорожчою 

порівняно з Румунією (до порту Констанца) через додаткові витрати на простої на 

кордоні та порожній зворотний рейс. Проте, логістичні витрати з України нижчі 

порівняно з Польщею та Словаччиною через меншу відстань до Констанци. 

Найдорожчою залишається доставка продукції з температурним режимом через 

витрати на дизель для холодильного обладнання. 

При транспортуванні автотранспортом харчової продукції з України до порту 

Гданськ вартість є значно дорожчою, ніж з Польщі та Словаччини через додаткові 

витрати на простої на кордоні, порожній зворотний рейс та довшу відстань 

порівняно з Польщею. Найбільш економічно ефективною є логістика з Польщі через 

коротку відстань до Гданська. 

3. Аналіз логістичних затрат залізничним транспортом з України до порту 

Констанца показує, що для України витрати суттєво нижчі, ніж для перевезень до 

Гданська. Проте простій на кордоні залишається ключовим чинником 

подорожчання. Виробники в Румунії мають найнижчі витрати через мінімальну 

відстань до порту. 

Загалом транспортування харчової продукції залізничним сполученням є 

дешевшим за перевезення автомобільним транспортом для всіх країн. Найдешевші 

витрати мають виробники у Польщі та Словаччині завдяки коротшій відстані та 

відсутності затримок на кордонах. Натомість, Україна має додаткові витрати через 

простої на кордоні та більший пробіг. 

4. Часові витрати на логістику з України до портів Гданськ і Констанца значно 

вищі порівняно з країнами ЄС, як у залізничному, так і в автомобільному 

транспортуванні. Це прямо впливає на зниження товарної цінності продукції та 

формує непрямі збитки для українських експортерів. Найбільші втрати 

спостерігаються у категоріях продукції з коротким терміном зберігання. 

5. Загалом, Україна програє в логістиці обраним країнам ЄС за такими 

ключовими параметрами: 

- стабільність морської логістики та доступності портової інфраструктури; 
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- швидкість, передбачуваність та вартість перетину кордону; 

- надійність інфраструктури та її пропускна здатність; 

- дорожче страхування та обмежена доступність міжнародних логістичних 

сервісів; 

- спроможність перевезення продукції з температурними вимогами без втрат 

якості. 

Отже, хоча українські продукти конкурентні за ціною, логістичний фактор значно 

знижує їхні переваги на ринку. 
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